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YRKANDEN M.M.

Trafikverket genomfor en upphandling som avser bearbetning av riler och
sparvixlar (CTM id: 208446). Upphandlingen bestér av tre teknikomridden
och genomftrs genom ett forhandlat forfarande enligt lagen (2016:1146) om
upphandling inom forsérjningssektorerna, LUF. Trafikverket beslutade den
5 november 2019 att anta Speno International AB (Speno) som leverantér i

teknikomrade 1 och 3.

Vossloh Rail Services Scandinavia AB (Vossloh) anssker om
dverprévning savitt giller teknikomrade 3 (Slipning av spérvixlar) och
yrkar i forsta hand att upphandlingen ska riittas pa sa sitt att en ny
anbudsutvirdering genomfors utan beaktande av anbudet fran Speno.
Vossloh yrkar i andra hand att upphandlingen ska géras om och anfor i
korthet f6ljande till stod for sin ansékan. Trafikverket har brutit mot de
grundldggande principerna om transparens och likabehandling i 4 kap. 1 §
LUF genom att utvédrdera anbudet frén Speno, trots att anbudet innehaller
reservationer och sdledes inte uppfyller samtliga obligatoriska krav i
upphandlingen. Vossloh placerades pa andra plats i utvirderingen och lider
eller riskerar i vart fall att lida skada till f51jd av Trafikverkets Svertridelser.
For det fall forvaltningsritten skulle godkénna Spenos anbud har
férutsittningarna for upphandlingen har varit sa otydliga att Vossloh varit
forhindrat att limna sitt mest konkurrenskraftiga anbud. Det foreligger

darfor skada eller risk for skada dven i denna del.

Trafikverket anser att ansdkan ska avslas.
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SKALEN FOR AVGORANDET

Riittlica utgangspunkter

I mil om dverprovning enlig LUF géller som huvudregel att den part som
gor gillande att en upphandling 4r felaktig pa ett klart sétt ska ange vilka
omsténdigheter denne grundar sin talan (Hogsta forvaltningsdomstolens
avgérande RA 2009 ref. 69). Forvaltningsritten har siledes att préva om det
pé grundval av vad Vossloh anfort &r visat att Trafikverket brutit mot ndgon
av de grundldggande principerna eller ndgon annan bestimmelse i LUF och
att detta har medfort att Vossloh lidit eller kan komma att lida skada

(20 kap. 6 § LUF). De grundlidggande principerna innebér att upphandlande
enheter ska behandla leverantSrer pa ett likvirdigt och icke-diskriminerande
sdtt, genomfora upphandlingar pa ett Sppet sitt samt iaktta principerna om

Omsesidigt erk&nnande och proportionalitet (4 kap. 1 § LUF).

Den upphandlande enheten ska enligt principen om likabehandling behandla
alla leverantorer lika och ge dem lika forutsittningar. I enlighet med denna
princip far den upphandlande enheten inte efterge eller bortse fran sddana
obligatoriska krav som uppstéllts 1 upphandlingsdokumenten (se bl.a. HFD
2016 ref. 37 I-II). EU-domstolen har slagit fast att det med hinsyn till
principen om likabehandling krévs att samtliga anbud &r forenliga med
bestimmelserna i kontraktshandlingarna for att garantera en objektiv
jamfSrelse av anbuden. Detta skulle inte uppfyllas om anbudsgivarna tilldts
avvika frin grundlaggande bestimmelser i kontraktshandlingarna genom
forbehall, med undantag for de fall d& dessa bestimmelser uttryckligen ger
denna mojlighet (mél C-243/89 Kommissionen mot Danmark, punkterna 37
och 40). Ett anbud som innehéller sddana avvikelser, i form av forbehéll

eller reservationer, dr darmed att betrakta som orent och ska forkastas.
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Relevanta delar av forfragningsunderlaget

I AFB.3 foreskrivs bl.a. féljande:

Reservationer eller liknande som innebar att anbudet avviker frin stallda krav
godtas inte och innebér, dér annat inte uttryckligen anges, att anbudet kommer att
forkastas.

[ AFB.31 foreskrivs bl.a. f6ljande:
Av anbudet ska framga:

3. Erfarenhet och relevanta referensobjekt enligt AFB.522.
Fullstandig redovisning av att entreprenoren uppfyller krav enligt AFB.522.

6. Teknisk specifikation

Fullstandig redovisning av hur entreprenéren avser uppfylla krav enligt handling
11.2 Technical specification.

Beskrivningen ska innehélla uppgift om vilka maskiner entreprenoren avser
anvinda i uppdraget. Se dven krav under AFB.522.

I handling 11.2 Technical specification anges bl.a. féljande obligatoriska krav:

6.1 Preconditions for the machining of switches
The following preconditions apply to the machining of track switches:

1. The machined area shall contain the switch plus a distance of at least
20 m before and after the switch. The target profile and the metal removal
shall also be fulfilled in the above-mentioned area of 20 m (see figure 1).

4. All track switch components shall be machined, (crossing section excluded,
see figure 1).

8. With the object to minimize the risk of fracture or breakage of the
switch point top, all switch blades shall be lift during machining. The
lifting of the switch blade shall be done with 4-6 mm, this needs to be
performed before the machining starts. In such cases the supplier is
responsible for lifting the switch blades.
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Figure 1. Switch marked with measurement points 1-10, excluded grinding
area and the machine area before and after the switch that shall to be
grounded.
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Vad parterna anfor

Vossloh anfor bla. foljande.

Speno har, i enlighet med kravet i p. 6 1 AFB.31, gett in dokumentet
208446 Technical Specification and Capacity Information”. Till detta
dokument har bifogats dels beskrivningen ”Grinding of switches™ dels
dokumentet ”Annex Grinding of switches”, vilket det sistnimnda innehéller

en ritning.

Spenos anbud innehaller en reservation i forhallande till det obligatoriska
kravet i p. 1 i den tekniska specifikationen pa att entreprendren ska slipa
rilsen 20 meter fore och efter véxeln. I Spenos dokument “Grinding of
switches” anges nimligen fSljande: “Grind for a distance of about 10 m,
raise all the motors, as well as the measuring trolley, then stop the machine
at about 15 m from the tips of the switch rail.”, “Continue grinding for
about 10 m, then raise all the units. Stop the machine about 15 m from the
nose of the crossing” och “On the continuous divergent rail, lower the
"special” and "normal" units in positive at the tip of the switch rails P6 :
grinding can be done without interruption until the end of the pass, or 10 m
after the nose of the crossing.” (avsnitt 2.5.1,2.5.2 och 2.11.1). Under
rubriken “Remarks” anges vidare: “Grind in this way up to 10 m after the
nose of the crossing, raise the "normal” and "special” units, as well as the
measuring trolley, then stop the machine about 15 m from the nose of the
crossing.” (avsnitt 2.11.1). Det framgér saledes pa fyra stdllen i Spenos
anbudsdokument ”Grinding of switches” att bolaget endast har for avsikt att
slipa 10 meter pa endera sida av vixeln och inte 20 meter i enlighet med det

aktuella kravet.

Spenos anbud innehaller dven en reservation mot det obligatoriska kravet i
p. 4 i den tekniska specifikationen pa att hela vixeln — dven det avvikande

sparet i vixeln - ska slipas bortsett frén det omrdde som &dr markerat i figur 1.
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I Spenos anbudsdokument “Grinding of switches™” anges ndmligen under
rubriken "Remarks”: “Often the divergent track is not much used and does
not need to be completely ground. In this case, only the continuous
divergent rail will be ground over its length in contact with the switch rail
where the passage of the wheel has deformed the profile.” (avsnitt 2.10). 1
den ritning som &terfinns i Spenos anbud anger bolaget vidare att slipning
kommer att ske av rakldge i vixeln medan avvikande ldge i vixeln endast
kommer att slipas nér detta sdrskilt efterfragas av Trafikverket (Conly if
asked, to be specified in the program”). Denna skrivning maste uppfattas

som att sddan slipning inte ingér i det ordinarie priset.

I Spenos bifogade ritning anges vidare att vixeltungan inte kommer att
slipas dér vixeltungans bredd dr mindre dn 30 millimeter, vilket innebér en
reservation dven i forhallande till det obligatoriska kravet i p. 8 i den
tekniska specifikationen pa att vixeltungan i dess helhet ska slipas.
Eftersom det &r fysiskt omdjligt att slipa hela véxeltungan med ett
vixelsliptag krévs att en viss del av arbetet utfors for hand. Av Spenos
beskrivning av hur slipningsarbetet ska utforas framgér dock inte att nagra
arbetsmoment ska ske f6r hand. Av Spenos anbud framgar sledes att
bolaget inte avser att slipa vixeln i avvikande ldge, férutom ena tunghalvan
och farrdlen i det avvikande ldaget, dvs. den del som inte ligger an nér tag kor
iavvikande ldge. Det &r tydligt att Spenos anbud avviker fran kraven i den
tekniska specifikationen. Pa grund av reservationerna i anbudet behdver
Speno utfra betydligt mindre slipningsarbete &n vad som framgar av den
tekniska specifikationen. Spenos dtagande innebér att bolaget endast slipar
ca 75 % av viixeln, vilket innebir en minskad materialkostnad samt att
bolaget hinner utfora arbete pa fler vixlar per skift, vilket kraftigt premieras
i utvarderingsmodellen. Speno har som en direkt f61jd av reservationerna i
anbudet kunnat erbjuda vésentligt ligre anbudspris dn konkurrenterna och

ddrmed erhéallit det ldgsta jaimforelsepriset i upphandlingen.
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Trafikverket framfor bl.a. f6ljande.

Speno har mott kravet enligt AFB.31 pa att inge en fullstindig redovisning
av att entreprendren uppfyller krav enligt AFB.522 (dvs. krav pa teknisk och
yrkesméssig kapacitet och formaga) bl.a. genom att ge in dokumentet
”Grinding of switches” som é&r en teknisk beskrivning av Spenos
arbetsmetod. I detta dokument beskrivs hur Spenos arbetsprocess for
slipning av vixlar gér till. Detta dr en generell arbetsbeskrivning som visar
Spenos tekniska och yrkesméssiga kapacitet och inte en redogérelse for hur
det specifika uppdraget i nu aktuell upphandling ska utforas. Enligt AFB.31
p- 6 ska leverantdren ocksa ge in en teknisk specifikation dir leverantéren
ska ge en fullstidndig redovisning av hur entreprendren avser att uppfylla
krav enligt handling 11.2 Technical specification. Det &r i denna handling
som de aktuella kraven uppstills sasom att slipning ska ske 20 meter pa
vardera sidan om véxeln (p.1), att hela viaxeln med undantag for korsningen
ska slipas (p. 4) samt att vixeltungorna ska slipas och att dessa ska lyftas

upp 4-6 mm i samband med slipning (p. 8).

Speno har, i enlighet med vad som foreskrivs i AFB.31, gett in dokumentet
208446 Technical Specification and Capacity Information”. Speno har i
detta dokument - for vart och ett av de krav som éterfinns i handling 11.2 -
angett "Speno is compliant”. Bolaget har saledes uttryckligen lamnat en
bekriftelse avseende de specifika kraven och bekriftat att man avser att
utfora kontraktsarbetena i enlighet med uppstillda krav. Speno har dessutom
gett in en handling med sitt anbud dédr man uttryckligen anger att man
beaktat kraven i alla kompletterande foreskrifter. Speno har dessutom vid

anbudsgenomgangen bekriftat att anbudet motsvarar de uppstéllda kraven.

Pastaendet om att Speno har reserverat sig i forhallande till kravetip. 1 i
den tekniska specifikationen om att slipa 20 meter pé vardera sida om
viixeln dr felaktigt. De aktuella texterna i Spenos anbudsdokument

”Grinding of switches” kan inte liggas till grund for Spenos instdllning till
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de tekniska kraven dé detta dokument &r inlimnat i syfte att besvara kraven
avseende Spenos tekniska och yrkesmissiga kapacitet och d& dokumentet i
generella termer beskriver arbetsmomenten vid slipning av vixelns olika
komponenter. Skrivningen "about 15 m” innebér ocksé att bolaget tagit hojd
for att det stills specifika krav i olika kontrakt, men att det vanligtvis &r ca
15 meter som géller. En korrekt och objektiv tolkning av Spenos skrivningar
ar att det vid vixelslipning ska ske en in-/utfasning av slipningen fram till
vixeln for att undvika att en kant uppstér. Pastdendet om att Spenos
skrivningar ska uppfattas som en reservation motsidgs dven av det faktum att
det pé den inlimnade ritningen finns uppgift om 20 meter pa vardera sidan

om vixeln.

Trafikverket har vidare uppfattat att Speno accepterar kravet i p. 4 i den
tekniska specifikationen pa att alla vixelns delar ska slipas (med undantag
for vixelns korsning), sd dven det avvikande sparet i vixeln. I avsnitt 6.2 i
den tekniska specifikationen hidnvisas till en mall som aterfinns 1
Trafikverkets kravdokument TDOK 2014:0074. Det kravdokumentet géller
dock inte for den forevarande upphandlingen, men det &r fran det
dokumentet som Speno har himtat den skiss som bifogats anbudet. Texten i
Spenos ritning som anger att “grinding turnout” endast ska ske vid sdrskild
forfragan (Conly if asked, to be specified in the program™) &r fortryckt i
Trafikverkets mall (jfr bilaga 4:1 till TDOK 2014:0074) och har saledes inte
skrivits dit av Speno. Speno har i andra delar i anbudet tydligt gett uttryck
for att kravet pa att hela viixeln ska slipas kommer att uppfyllas, bl.a. genom
att i dokumentet ”2008446 Technical Specification and Capacity
Information” bekrifta att bolaget accepterar de stillda kraven och dértill
ange att "Spenos trains are able to carry out the switch grinding according
to the attached document Grinding of Switches and its annex. Speno has a
long experience in grinding with 4 to 6 mm lifted switch blades.”. Speno har
vidare, i dokumentet “Grinding of switches”, beskrivit sin arbetsmetod och
hur slipningen av det avvikande sparet kommer att utforas. Kommentaren

under rubriken "Remarks” anger endast upplysningsvis att det kan vara sa
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att spéret inte 4r i behov av slipning nér det avvikande sparet i en véxel dr
vildigt lite anvint. Det dr dock Trafikverket som i egenskap av bestéllare
definierar vilka vixlar och hur manga sparmeter mellan vixlar som ska
slipas. Speno har ocksa tydligt beskrivit att de olika momenten ska utfSras
eller inte beroende pé vad bestéllaren anger (jfr 2.11.1 i dokumentet
”Grinding of switches” vari anges ” Whether or not to grind the switch blade
is a decision for the particular railway. Most railways ask for complete

grinding.”).

Mot bakgrund av att Speno aktivt uttryckt att kravet att hela vixeln ska
slipas kommer att uppfyllas kan inte den anmérkning som finns i
beskrivningen i Spenos anbud ges innebdrden av en reservation gentemot
kravet i p. 4 i den tekniska specifikationen. Det finns ingen anslutande text i
Spenos anbud som innebdr att ytterligare erséttning ska utgé for det fall
Trafikverket begir att hel vixel ska slipas eller att offererat pris inte skulle
giilla i den situationen. Utan forbehall om tillkommande erséttning kan den
aktuella texten “only if asked, to be specified in the program” inte anses

utgora en otillaten reservation.

Vad giller den pastadda reservationen i forhdllande till kravet i p. 8 i den
tekniska specifikationen pé att véxeltungan i sin helhet ska slipas oavsett
bredd har Trafikverket inte uppfattat den aktuella texten pa Spenos bifogade
ritning “The switch tongue shall not be ground where its section is <30 mm”
som en reservation. Detta grundar sig bl.a. i att Speno pa andra stéllen i
anbudet har beskrivit hur slipningen av véxeln inklusive tungan kommer att
ske och att det av den beskrivningen framgar att Speno avser att genomfora
slipning dven av vixlarnas tungor (jfr avsnitt 3, Sequence of operations 3.1-
3.8 i dokumentet “Grinding of switches™). Bolaget har dven i [6ptext
uttryckligen beskrivit att man kan leva upp till kraven for de extra
momenten enligt p. 8 i den tekniska specifikationen (jfr avsnitt 6.1 i
dokumentet 208446 Technical Specification and Capacity Information”).

Dessutom dr den aktuella texten p& Spenos bifogade ritning r6d i en rod



FORVALTNINGSRATTEN DOM

I FALUN

ruta, vilket enligt den firgkodning som géller enligt ritningen betyder
slipning med “’positive pattern”. Av ritningen kan utlésas att det inte gors
nagot avbrott for vixeltungan vid slipning med “negative pattern”
respektive “special units”. I Spenos anbudsdokument ”Grinding of
switches” redovisas hur vixeltungan slipas med sliptag och att Spenos
arbetsmetod innebér att vixeltungorna slipas med “special units”. Att
undanta véxeltungorna vid slipning av vixeln skulle dessutom medfora fler
arbetsmoment vid utforandet, gora slipningen mer komplex, kriva en storre
uppmairksamhet fran operatéren och en lingre arbetstid for varje
véxelslipning, vilket i sin tur skulle medfora 6kade kostnader for

entreprendren och inte tvirtom.

Férvaltningsriittens bedémning

Av forfrdgningsunderlaget framgar klart och tydligt att reservationer eller
liknande som innebér att anbudet avviker fran stéllda krav inte kommer att
godtas (jfr AFB.3). De obligatoriska kraven i punkterna 1, 4 och 8 i den
tekniska specifikationen framstar d&ven de som sa pass vil utformade att en
normalt omsorgsfull leverantor utifran denna information haft ett fullgott
underlag for att kunna limna ett konkurrenskraftigt anbud i upphandlingen.
Forvaltningsritten goér beddmningen att forfragningsunderlaget i berérda
delar nar upp till de krav pa forutsebarhet och transparens som fljer av
unionsrétten och LUF och att det saknas skil for ingripande enligt LUF med

anledning av vad Vossloh har anfort i dessa delar.

Fragan blir d om Vossloh har framfort omstdndigheter som visar att
Trafikverket har forfarit i strid med LUF genom att ta med Spenos anbud till

utvirderingen.

Av utredningen i méalet framgar att Speno i anbudsdokumentet 208446
Technical Specification and Capacity Information” har bekriftat att bolaget

accepterar samtliga de krav som stills i forfragningsunderlaget under avsnitt
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6.1 i den tekniska specifikationen (handling 11.2 Technical specification).
Det har inte heller framkommit annat 4n att Speno vid anbudsgenomgangen
med Trafikverket har bekriftat att dess anbud motsvarar de uppstillda
kraven. Frigan blir dirfor om Speno, trots att bolaget bade i anbudet och vid
anbudsgenomgéngen har bekriftat att de obligatoriska kraven uppfylls, har

limnat andra uppgifter som innebir att anbudet ska betraktas som orent.

Det dr mellan parterna i mélet ostridigt att forfragningsunderlaget innehéller
ett obligatoriskt krav med innebdrden att slipning ska ske 20 meter pa
vardera sidan om vixeln (p.1). Vossloh har med utgangspunkt fran vissa
texter i Spenos anbudsdokument ”Grinding of switches” argumenterat for
att detta krav inte uppfylls av Speno. Forvaltningsritten konstaterar, i likhet
med vad Trafikverket papekat, att det pa den ritning som Speno ldmnat in
med anbudet finns markerat distanserna 20 meter pé vardera sida om vixeln.
Enligt forvaltningsrittens mening kan inte de ifrdgasatta texterna i Spenos
anbud rent sprakligt sigas ge uttryck for att bolaget reserverar sig i
forhillande till de distanser som anges i den tekniska specifikationen i
forfrigningsunderlaget. De aktuella texterna synes, liksom dokumentet som
helhet, istiillet frimst syfta till att pd ett mer generellt sitt beskriva hur
slipning av sparviixlar och dess moment utfrs. Aven det faktum att det pa
dokumentet i friga anges ”Version 13.12.04 (simplified)” talar enligt
forvaltningsrittens mening for att de arbetsbeskrivningar som limnas déri
utgar fran ett mer allmént perspektiv som inte nédvéndigtvis har till syfte att
besvara de specifika krav som Trafikverket stillt upp i avsnitt 6.1 iden
tekniska specifikationen. Vad som framkommer i de ifrdgasatta texterna
indikerar enligt forvaltningsriittens mening inte heller att Spenos avsikt varit
att reservera sig mot kravet i p. 1 i den tekniska specifikationen.
Férvaltningsritten finner sdledes inte att de uppgifter som Speno har limnat
i anbudet och som Vossloh har belyst 1 malet ska betraktas som en

reservation i forhallande till kravet i p. 1 i den tekniska specifikationen.
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Vad giller frigan om Speno har reserverat sig i forhallande till kravet i p. 4 i
den tekniska specifikationen konstaterar forvaltningsritten att parterna ar
dverens om att det 4r ett obligatoriskt krav i upphandlingen att alla vixelns
komponenter ska slipas, med undantag for vixelns korsning. Det ir séledes
klarlagt att det obligatoriska kravet dven omfattar slipning av det avvikande
spdret i vixeln. Vossloh har med utgéngspunkt i en anmérkning som
aterfinns under avsnitt 2.10 i Spenos anbudsdokument ”Grinding of
switches” dragit slutsatsen att Speno inte avser slipa det avvikande sparet
for det fall det sparet inte 4r s mycket anviént. Enligt forvaltningsrittens
mening kan den aktuella skrivningen dock inte ges en sa langtgaende
innebord. Skrivningen far enligt forvaltningsrittens mening snarare tolkas
som en ren upplysning fran Spenos sida om att behovet av slipning kan
komma att variera beroende pa om det avvikande sparet i en vixel dr vildigt
sparsamt anvént eller inte. Den aktuella skrivningen utgér enligt
forvaltningsrittens mening ingen indikation pé att Speno haft for avsikt att
reservera sig mot det obligatoriska kravet eller att Speno genom skrivningen
velat forbehélla sig ritten att oberoende av vad bestillaren anger sjilvt
avgora i vilken omfattning vixeln ska slipas (jfr 2.11.1 i dokumentet
”Grinding of switches™). Dirtill kommer att den ifragasatta anmérkningen
aterfinns i ett dokument som framst far ségas beskriva utforandet av slipning

av spdrvéxlar och dess moment ur ett allméngiltigt perspektiv.

Vad sedan giller den av Speno bifogade ritningen konstaterar
forvaltningsritten, i likhet med vad Trafikverket patalat, att denna i stora
delar &verensstimmer med den mall som aterfinns i TDOK 2014:0074 och
som hdnvisas till i forfragningsunderlaget (6.2 handling 11.2 Technical
specification). Trafikverkets forklaring till hur det kommer sig att texten
“only if asked, to be specified in the program” aterfinns pa Spenos ritning
framstar enligt forvaltningsrittens mening som rimlig. Det finns darfor skil
att anta att den aktuella texten inte har skrivits dit av Speno, utan att denna
har limnats kvar oavsiktligt. Aven om ritningen kunde ha varit tydligare, #r

det forvaltningsrittens bedomning att den aktuella texten forenad med det
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faktum att Speno inte p& nigot sitt antytt att ytterligare erséttning ska utgé
for det fall Trafikverket begir att hel vixel ska slipas, inte ska betraktas som

en otillaten reservation i forhallande till kravet i p. 4.

Vad slutligen géller Vosslohs invéindning om att Speno har reserverat sig
mot det obligatoriska kravet i p. 8 i den tekniska specifikationen avseende
slipning att vixeltungan konstaterar forvaltningsritten att Speno dven i
denna del har bekriftat att man accepterar det aktuella kravet. Bolaget har
dartill uttryckligen uppgett att man har lang erfarenhet av slipning “with 4 to
6 mm lifted switch blades” (6.1 i dokumentet 208446 Technical

Specifikation and Capacity Information™).

Den ifragasatta uppgiften i Spenos ritning om att “The switch tongue shall
not be ground where its section is <30 mm” ir skriven med rdd text i en rod
ruta, vilket enligt den firgkodning som géller enligt ritningen innebér
slipning med “’positive pattern”. Av ritningen kan emellertid inte utldsas
annat n att slipning med “negative pattern” respektive “special units” gors
utan avbrott for vixeltungan. Redan av den anledningen anser
forvaltningsritten att den ifragasatta texten inte kan ldggas till grund for
slutsatsen att Speno har reserverat sig i forhallande till kravet i p. 8 pa att
vixeltungan ska slipas och hur detta nirmare ska utforas eller i forhdllande
till vad bolaget sjilvt har angett géllande slipning av véixeln inklusive
vixeltungan i de 6vriga anbudsdokumenten. Forvaltningsritten anser inte
heller att det genom den aktuella skrivningen i Spenos ritning #r klarlagt att
anbudet ér villkorat pé s sitt att viixeltungan endast kommer att slipas for

det fall denna har en bredd understigande 30 millimeter.

Enligt forvaltningsritten har Trafikverket siledes haft fog for sin beddmning
att Speno har avlimnat ett anbud som motsvarar de obligatoriska kraven i
forfragningsunderlaget. Vad Vossloh har anfort visar inte att Trafikverket
har forfarit i strid med likabehandlingsprincipen eller nigon annan

grundldggande princip i LUF d4 man utvédrderat Spenos anbud.
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Sammanfattningsvis
Forvaltningsritten finner sammanfattningsvis att det inte finns skl for

ingripande enligt LUF pa de av Vossloh dberopade grunderna. Ansékan om

dverprovning ska darfor avslas.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (FR-05).

Lennart Andersson

rddman
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SVERIGES DOMSTOLAR

Hur man overklagar

Bilaga 1

FR-05

Den som inte 4r n6jd med forvaltningsrittens
beslut kan overklaga. Har framgar hur det gir
till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Tiden riknas oftast frin den dag som ni fick
del av beslutet. I vissa fall raknas tiden 1 stallet
frin beslutets datum. Det giller om beslutet
avkunnades vid en muntlig férhandling, eller
om ritten vid férhandlingen gav besked om
datum for beslutet.

Fo6r myndigheten riknas tiden alltid fran
beslutets datum.

Observera att 6verklagandet maste ha kommit
in till domstolen nir tiden gar ut.

Vilken dag gar tiden ut?

Sista dagen for 6vetklagande dr samma veckodag
som tiden bérjar riknas. Om ni exempelvis fick
del av beslutet mandagen den 2 mars gar tiden ut
mandagen den 23 mars.

Om sista dagen infaller pd en 16rdag, sondag eller
helgdag, midsommarafton, julafton eller nyars-
afton, ricker det att 6verklagandet kommer in
nista vardag.

Tank pa detta i mal om Gverprovning av
upphandling

I vissa fall kan myndigheten ingé avtal efter
10 dagar fran det att domstolen avgjort malet
eller upphivt ett interimistiskt beslut, och 1
vissa fall far myndigheten inga avtal
omedelbart. Efter att avtal har slutits far
kammarritten inte 6verprova upphandlingen.
Detta giller alltsd dven om tiden for
overklagande fortfarande giller.

Nirmare regler finns i den lag som giller for
malet, se rutan lingst ner pd nasta sida for
hinvisningar.

Gor sa har
1. Skriv f6rvaltningsrittens namn och
mailnummer.

2. Forklara varfér ni tycker att beslutet ska
andras. Tala om vilken 4ndring ni vill ha
och varfor ni tycker att kammatritten ska ta
upp ert 6verklagande (lis mer om
provningstillstind lingre ner).

3. Tala om vilka bevis ni vill hanvisa till.
Férklara vad ni vill visa med vatje bevis.
Skicka med skriftliga bevis som inte redan
finns 1 malet.

4. Limna namn och petsonnummer eller
organisationsnummer.

Limna aktuella och fullstindiga uppgifter
om var domstolen kan ni er: postadresser,
e-postadresser och telefonnummer.

Om ni har ett ombud, limna ocksa
ombudets kontaktuppgifter.

5. Skicka eller limna in 6vetklagandet till
forvaltningsratten — adtessen finns 1
beslutet.

Vad hander sedan?

Forvaltningsritten kontrollerar att 6verklagan-
det kommit in i ratt tid. Har det kommit in for
sent avvisar domstolen 6verklagandet. Det
innebdr att beslutet giller.

Om 6verklagandet kommit in 1 tid, skickar
forvaltningsritten 6verklagandet och alla
handlingar i malet vidare till kammarratten.

Sida1av2
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Har ni tidigare fatt brev genom forenklad
delgivning kan dven kammarratten skicka brev
pa detta sitt.

Provningstillstand i kammarratten

Nar 6verklagandet kommer in till kammar-
ritten tat domstolen forst stallning till om
malet ska tas upp till prévning.

Kammatritten ger provningstillstind 1 fyra

olika fall.

o Domstolen beddmer att det finns
anledning att tvivla pa att férvaltnings-
ratten domt ratt.

¢ Domstolen anser att det inte gir att
bedéma om forvaltningsritten domt ritt
utan att ta upp malet.

e Domstolen behover ta upp malet for att
ge andra domstolar vigledning 1 ratts-
tilliampningen.

e Domstolen beddmer att det finns
synnetliga skal att ta upp malet av nagon
annan anledning.

Om ni znfe fir provaingstillstand giller det
overklagade beslutet. Darfor ar det viktigt att 1
6verklagandet ta med allt ni vill f6ra fram.

Vill ni veta mer?

Ta kontakt med férvaltningsritten om ni har
fraigor. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan i beslutet.

Mer information finns pd www.domstolse.

For fullstandig information, se:

e lag (2016:1145) om offentlig upphandling, 20 kap.

e lag (2016:1146) om upphandling inom
torsoriningssektorerna, 20 kap.

e lag (2011:1029) om upphandling pi fSrsvars- och

sakerhetsomridet, 16 kap.

e lag (2016:1147) om upphandling av koncessioner,

16 kap.

e lag (2016:1145) om offentlig upphandling, 20 kap.

e lag (2016:1146) om upphandling inom
frs6rjningssektorn, 20 kap.
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